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En el Campeonato Nacional de Velocidad de
Clésicas, una Bultaco TSS 350, pilotada por Juan
Bultd, hijo del fundador de la marca del dedo
rampante, se ha mostrado imbatible esta pasada
temporada.

de esta TSS Réplica. Una moto mejorada y
modemizada, con respecto a la version original,
debido a que se ha fabricado con materiales
inexistentes en la época en la que las TSS
poblaban las parrillas de salida. La necesidad de

Como si de un equipo oficial de Bultaco de los poder disponer de material de recambio, que en
afios sesenta se tratara, Juan dispone de una el caso de las TSS es practicamente inexistente,

réplica de una TSS de 350 cc construida ha sido otro de los motivos por los que esta TSS
por los hermanos Romero. Réplica, que Juan conduce con maestria, se
Jesus, en el banco de pruebas, y distancie en el tiempo con respecto a la versién
Pedro, en soldadura, trabajaron  original.
en la desaparecida fabrica  Mds que una réplica, la TSS de los hermanos

de Sant Adria del Romero se puede calificar de una verdadera
Besos y son los evolucion de la version onginal. Una moto muy

creadores competitiva con la que los protagonistas de esta
histona recorren los circuitos del Nacional Circus:
Albacete, Castelloli, Alcasiz, Albacete, Los Arcos y
Cartagena, y con la que también acuden a algunas
carreras internacionales. Su presencia sigue
levantando pasiones, y el sabor de otros tiempos
permanece en la memoria colectiva.

Artesanal

‘Revival’

Al igual que sucedia en los afios sesenta, una Bultaco TSS sigue ganando
carreras a lo largo y ancho de nuestra geografia...

La carroceria es obra del experimentado equipo de
Speed Fiber, que, partir de un carenado onginal,
hicieron los moldes y el depésito de combustible;
un trabajo impecable.

El chasis es una obra maestra, una fiel copia de la
TSS, pues los hermanos Romero tienen los potros
donde se sueldan los chasis que fueron en su dia
de Bultaco. Conserva las medidas del bastidor
original, y en su construccion se emplea un tubo
de acero al cromomolibdeno con paredes de 1,5
mm de espesor, en lugar de los 4 mm originales,
El didmetro también varia, ya que el de los tubos
es de 30 mm, frente a los 26 mm anteriores. Es
decir que se ha conseguido te S seccion de
tubo, pero con menes pared. Las orejas soldadas
al chasis han aumentado de tamafio y todo el
conjunto es mas rigido. Estas pestafias evitan las
molestas vibraciones que inevitablemente acaban
por provocar que tengas que cortar el pufio de
gas... Bl peso del chasis es 8 kg mas ligero que el
de un TSS original.

La suspension delantera, con una clésica horquilla
no regulable, es heredada de Betor, fabricante

Las i i de los siempre di
hermanos Romero estan a pocos metros de
donde estaba la fabrica de don Francisco Xavier
Bulto. Entre sus paredes flota el recuerdo de unos
tiempos inolvidables, y de su trabajo artesanal
se percibe un conocimiento y una pasion que se
reflejan en los pequefios detalles de esta TSS 350
Reéplica, que tuve oportunidad de probar en el
circuito de Castelloli.
La sensacion que me transmitié la
pequeia TSS 350 fue la de una
moto excepcional tanto en parte
ciclo como en motor. No tiene
las vibraciones que tenian
las motos de su época. Las
suspensiones trabajan bien. El
tacto del motor es exquisito,
con una curva de potencia
menes puntiaguda de lo que
cabe esperar en este tipo
de motos. En definitiva, el
haber podido evolucionar la
version original ha dado como
resultado una moto con un
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disefio y concepto de los sesenta
pero que transmite sensaciones imposibles de
percibir en aquellos tiempos.

de iguadores superviviente de lo que en su
momento fue una gran industria espariola que,
desgraciadamente, casi se pierde por completo en
el tiempo. Los amortiguadores traseros también los
han fabricado antiguos empleados de la Betor, que
coexistié con Bultaco.

Ante las dficultades de poder reglarios en las
cortas sesiones de entrenamientos, Juan Bulté
llega al circuito con el trabajo hecho en funcion

del tipo de pista: un poquito de compresion,

mas frenado en extension, etc. La TSS de Juan

se presenta a las carreras Unicamente con la
posibilidad de tocar in situ la precarga de muelle.
El freno delantero, un magnifico tambor de cuatro
levas, lo firma AJR.

Motor brillante
En unos tiempos en que la industnia de la
leta, y la ), NO

estaba refiida con el romanticismo, los diferentes
modelos tenian nombre propio, algo que, a dia de
hoy, tiende a perderse.

En Bultaco no sélo las motos tenian nombre
{Lobito, Metralla, Alpina, Montadero...}, sino

que también los propulsores tenian su propia
identidad: éste de la TTS es originariamente

un Bandido modelo Pedralbes que destacaba
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Los hermanos Romero han realizado un
trabajo impecable en el chasis, de modo
que el comportamiento es mas actual de lo
que la imagen de la TSS sugiere

porque, al igual que la Uitima Pursang 125 {la
roja y negra), la fransmision primaria era por
pifiones.

El ciindro es de Nikasil y al blogue original
se le ha acoplado un cambio de seis
velocidades. Se alimenta el conjunto con un
carburador Mikuni de 44 mm con un sistema
de refigeracion consistente en laminas
plasticas que lo aislan del cilindro, para asi
evitar, en la medida de lo posible, la pérdida
de efectvidad por problemas de temperatura
y poder afinar la carburacion, algo vital en
este tipo de monocilindrncos de 2T. Aungue
la verdad es que, estéticamente hablando,
desentona un poco con el estilo de la TSS.
El conjunto rinde una potencia de unos 60
CV. Logicamente, el cilindro con tratamiento
de Nikasil es en gran medida el responsable
de las brillantes prestaciones, y, por tanto,
sufre menos deformaciones y esta menos
influenciada por la temperatura de trabajo que
la version original

El piston es un Wiseco forjado que se fabrca
en exclusiva para los hermanos Romero.
Detras de esta histonia estd Hub Zemke, un
apasionado de Bultaco al que los hermanos
Romero ayudaron en 2002 viajando a Estados
Unidos para rehacer su TSS, con lo que

pudo colocarse de nuevo en el podio... Por
ultimo, el escape es un tubamo montado con la
meticulosidad que acostumbramos a ver en las
realizaciones de Pedro Romero.

Sorprendente en marcha

Para ser una 350, el tamario de esta Replica
evolucionada es reducido. La posicion de
las estriberas se ha modificado: estan 1 cm
mds bajas y 6 6 7 cm més retrasadas. Las
piernas quedan flexionadas y abiertas, lo que
permite una conduccién moderna, algo mas
complicado con la posicion original.

La primera velocidad es muy corta, con ella se
llega hasta los 70 km/h y estd pensada para
utilizarla précticamente solo para la salida, sin

que haya necesidad de quemar el embrague.
La primera impresion que te llevas es la de
que este motor podia ser uno de calle, pero
amedida que empalmas las marchas sin

que baje de vueltas, te das cuenta de que es
un purasangre y de lo eficaz del cambio de
relacion cerrada. Su curva de utilizacion se
limita a unas 1.000 rpm, y con su encendido
Motoplat alcanza las 8.500 rpm. En una version
para EEUU. y sus circuitos rapidos se pueden
ganar 1.000 rpm mas, pero entonces se
plerden muchos bajos. Para el tipo de carreras
que se disputan en Espana, la version que tuve
oportunidad de probar es ideal.

El motor, muy plano, se puede salir de las
curvas con facilidad, y si bien seguiré siempre
siendo puntiagudo por su propia configuracion,
demuestra cierta elasticidad, un embrague muy
suave (impensable en la version original) y un
tacto del cambio agradable.

Me costé unas pocas vueltas mantener el
motor al régimen apropiado para empalmar

las marchas, y ésa fue mi Unica preocupacion,
pues en cuanto a parte ciclo, a excepcion

de que hay que acostumbrarse al tamafio, la
TSS Réplica se deja llevar con una insolente
facilidad. La misma insolencia que mostré Juan
Bulté a lo largo del Campeonato de Espaiia
de Velocidad de Clasicas de 2010, en el que
contd su participacion por victoras... ©
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Entre el cambio delseis]
marchas y relacion[cerradal
y el carburador Mikunifsel
consigue extraer poten
finura del monocilindric

Version |
original

as Bultaco TSS (Tralla

Super Sport) fueron unas
de las motos de competicién
mas populares de los afios 60
sobre las que una larga serie
de pilotos, oficiales de la marca
0 poseedores de las unidades
carreras-cliente, compitieron
tanto en Espaiia como en el
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Mundial. Puesto de mandos tipicamente de carreras... a la antigua usanza. Tacometro, soporte de toma
de tiempos, y nada mas.

Mutidisco en bato de

Con la version de 125, con la que
Salvador Caiellas se adjudico en
1968 el GP de Espaiia disputado
en Montjuic, el primero para un
piloto espaiiol, Bultaco logro su
segunda victoria en un GP, tras la
de Ginger Molloy (GP del Ulster
de 250, 1966).

Molloy, neozelandés que corrié
el Mundial con Bultaco desde
1965 hasta 1969, tuvo su mejor
afio con las TSS en 1968, cuando
quedd quinto en las cilindradas
de 250y 350, y tercero, con la
version de 125 cc. La version

de 350 aprovechaba el motor

de cross de 360 cc, reduciendo
el didmetro y conservando

la carrera, para lograr una
cllindrada de 347,95 cc para

un motor que rendia 47 CV de
potencia a 8.500 rpm.

Un joven Barry Sheene fue uno
de los pilotos que destaco con

la saga de TSS, y gran parte del
mérito de la competitividad de
sus motos se lo debio a su padre
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Cilindro con paredes recubiertas por Los tambores, de 210 mm de diametro, los

i ifriccion y piston i firma AJR. En el delantero la maneta consigue
accionar cuatro levas,

forjado por Wiseco.

sSJULTARACO

Frank, un auténtico apasionado El carburador Mikuni consigue un El depésito de fibra, asi como el resto de la
de las motos fabri en Sant i iento impecable, y parte del bella carroceria, es obra de los especialistas
Adria del Besos. secreto estd en haberlo aislado del calor. de Speed Fiber,
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